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Objectifs :
Cette instruction vise a définir la procédure a respecter pour assurer la sécurisation des
differentes personnes présentes sur une voie ouverte a la circulation.

La sécurisation n'a pas pour but de se substituer aux autres services dans leurs missions et
notamment celle de balisage.

1) Engagement sur route

1.1) Sinistre mettant en cause un véhicule

La mise en ceuvre d'une sécurisation lors d'une intervention pour accident de véhicule sur une
voie ouverte a la circulation (AVP) hors agglomération est prioritaire et fait l'objet d'un départ
systématique d'un moyen de sécurisation (MSEC). Elle permet d'assurer la protection des
sinistrés, tiers et des différents intervenants.

Dans l'attente d'un MSEC et de la mise en place du dispositif final de sécurisation, le premier
agrés arriveée sur les lieux s'arréte avant |'accident dans I'attente des autres agrés. Il réalise une
premiére sécurisation avec les moyens dont il dispose.

En agglomération, 'engagement d'un MSEC n'est pas systématique. Il est réalisé sur demande du
premier chef d'agrés aprés analyse de la zone d'intervention.

1.2) Sinistre ne mettant pas en cause un véhicule

Tout MSEC intervenant sur une voie ouverte a la circulation (chute d'arbres, ...) devra mettre en
place une sécurisation.

L'engagement du MSEC pourra étre réalisé a la demande d'un chef d'agrés pour toute autre
intervention.

2) Engagement sur autoroute et voie rapide

Seuls les moyens du corps départemental sont engagés sur autoroute.
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Les services autoroutiers doivent s'assurer lors de la mise en place de leur balisage qu'une zone
de sécurite reste vide de tout véhicule. Le balisage commence derriére I'obstacle le plus éloigné
de l'accident. Seul le VSR, s'il arrive aprés le début du balisage par le service autoroutier est
autorisé a se mettre a proximité du véhicule accidenté.

Tous les autres engins arrivant aprés les services autoroutiers doivent se positionner aprés
'accident.

3) Distance de sécurisation

Les schémas de sécurisation finale doivent &tre conforme aux annexes. Cependant les distances
donnees doivent étre adaptées en fonction des circonstances (relief, conditions climatiques...).

4) intégration des moyens dans le dispositif

La securisation d'urgence d'un AVP nécessite un engagement limité au premier VSAV ou MSR
avant le sinistre (zone technique).

En dehors de ces deux véhicules, seul le MSEC sera amené a stationner avant le sinistre lors de
la procédure de sécurisation.

L'ensemble des autres agrés et services (SMUR, force de l'ordre...) doivent se garer derriére
l'accident sauf s'ils participent au balisage de la zone d'intervention.

5) Disposition transitoire

Dans lattente de l'acquisition totale du matériel et de la formation de 'ensemble du personnel, un
MSEC provenant d'un CIS du CDSP sera systématiquement engagé en complément des moyens
de sécurisation d'un CPINI.

L'armement et l'engagement du MSEC seront mis en place progressivement.

La formation de I'ensemble du personnel devra &tre réalisée au fur et 2 mesure de la mise en
place des équipements,

Les dispositions transitoires seront fixer si nécessaire par une note du directeur départemental
des services d'incendie et de secours.
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Référence(s) Convention bipariite SDIS01/SAMUO1

Annexe(s) Annexe 1: Le MSEC
Annexe 2 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des inlerventions sur voies ouverles
a la circulation - routes » (1 schéma)
Annexe 3 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des intervenlions sur voies ouveries
a la elreulation - auloroutes et voles rapides » (5 schémas)

Mots-clés Sécurisalion, route, MSEC, circulation, AVP

Suivi du document

N° de Date Objet Observalions (donl « annule et remplace »)
version

1 261110 Création

Diffusion
l Pour action et classement dans le . Mode Pour information Mode
qauide opération
Chef du service opération papier | Equipe de direction ‘ Courriel
Chefs de CIS papler Chefs de service Courriel
Chefs de CPINI papier . Chefs de compagnie 'Courn'el
! SAMU Courriel
‘ Directeur de la Sécurité Publique . papier
. Groupemeni Gendarmerie de I'Ain . papler
‘ APRR . papier
. ATMB a papier
Consell Général Direction des Routes papier
A SMUR intervenant dans ['Aln papler
SDIS 38,39,69,71,73,74 papler
Validation du document
Rédaction et vérification Validation

) ) Le Directeur Départemental des Services
Le chef du groupement prévention et organisatlon des secours . .
(GPOS), d'Incendie et de Secours,

Lieutenant-colonel Franck MACHINGORENA,
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Annexe 1 : Le moyen de sécurisation (MSEC)

Le matériel ~ Le personnel Modalité opérationnelle
VTU ou VPI 2 sapeurs-pompiers
ou 1 engin pompe-tonne |- Gilet haute visibilité
' équipe - Casque Conforme aux procédures
SUrroatEe ol ch?riot - Autre EPI sur ordre (la RISS git eE
- 16 cones tenue de feu doit étre
- 1 triangle avec flash dans fengin)
-1ERP
- Béton d'aéroport
(FPT —FPTSR - CCR) 3 sapeurs-pompiers
-1 dévidoir spécifique - Gilet haute visibilité
Sur autoroutes |- 20 cones - Casque Conforme aux procédures

ou voies rapides

1-1 triangle avec flash

-1ERP
- Baton d'aéroport

- Autre EPI sur ordre (la
tenue de feu doit étre
dans 'engin)

enseignées

Attention au dévidoir
spécifique
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Annexe 2 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des
interventions sur voies ouvertes a la circulation — routes » (1 schéma)

zone technique stationnement

Véhicule du SDIS ou autre (SMUR, ...) ne participant
pas d la sécurisation ou au balisage. Utilisent leurs
propres cdnes pour prolonger la zone neutralisée si les
équipes de la DDT ne sont pas encore arrivées.

50 metres
(zone technigue)

(Sur route, la longueur des bandes blanches de
séparation de voie est de 10 métres. Ces bandes sont

espacées de 3 métres.)

50 meétres
(zone de sécurité 2)

50 métres
(zone de sécurité 1)
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Annexe 3 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des
interventions sur voies ouvertes a la circulation - autoroutes et voies

[ |

rapides » (5 schémas)

- Véhicule du SDIS ou autre (SMUR, ...} ne participant
pas d la sécurisation ou au balisage

=
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zone technique stationnement

nin
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. % 100 métres

(zonhe technique)

100 meétres
(zone de sécurité 1)
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, 100 metres (zone de sécurité 2)

_ A \/ Ecart = 1 pas

I
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Ecart = 1 trait gt
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Annexe 3 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des
interventions sur voies ouvertes a la circulation - autoroutes et voies

L. rapides » (5 schémas)

L
Véhicule du SDIS ou autre (SMUR, ...) ne participant
E pas d la sécurisation ou au balisage
§ ] zone technique stationnement
000 "\
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100 metres
(zone technique)
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. A
100 métres
. (zone de sécurité 1)
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100 metres (zone de sécurité 2)
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Annexe 3 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des
interventions sur voies ouvertes a la circulation - autoroutes et voies

rapides » (5 schémas)

| Véhicule du SDTS ou autre (SMUR, ...) ne participant
pas a lg sécurisafion ou au balisage

zone technique stationnement

000
A
100 meétres
(zone technique)
100 3  /
- A
] 100 metres
. (zone de sécurité 1)
200 ’ Y
A

100 métres (zone de sécurité 2)

300 ) . A  J Ecart = 1 grand pas

=
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Annexe 3 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des
interventions sur voies ouvertes a la circulation - autoroutes et voies

rapides » (5 schémas)

- Véhicule du SDIS ou autre (SMUR, ...} ne participant
pas & la sécurisation ou au balisage

m zone technique stationnement

. 100 métres
(zone technique)

i \J

3 A

. 100 metres

. (zone de sécurité 1)

Tk | '
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; 100 métres (zone de sécurité 2)

\j Ecart = 1 pas
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Annexe 3 : Schéma de sécurisation final « Action de sécurisation des
interventions sur voies ouvertes a la circulation - autoroutes et voies rapides » (5

. .
E" - SChemaS) Véhicule du SDIS ou autre (SMUR, ...)

Ne participant pas au balisage

- zone technique stationnement
1,
{ X
i
..... 0000 i é
A
a
:! |
|
4

= zone de balisage réalisé par le
service autoroutier & partir du
1 dernier véhicule présent sur
4 I*AVP. Aucun véhicule ne doit
' prendre place dans cette zone

B.A.U



